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1. Description du système.

Dans un atelier de mécanique, certaines opérations doivent être réalisées sur des tours. En fonction de l’opération, le sens de rotation du mandrin peut être différent ce qui nécessite une rotation dans les deux sens. D’un autre coté, le démarrage doit être progressif car le nombre de démarrages et d’arrêts sont fréquents et complètement aléatoires. De plus il existe plusieurs machines de ce type et pour veiller à ne pas créer de trop grande chute de tension sur le réseau il est nécessaire de limiter les pointes de courant au démarrage des machines. Ne perdons pas de vue que nous pourrions avoir un démarrage simultané de plusieurs machines. Le système  actuellement en place fonctionne parfaitement mais certains ouvriers trop nerveux, ont tendance à réaliser un changement de sens de rotation sans attendre l’arrêt complet du système ce qui entraîne des chocs sur la mécanique ce qui crée une usure accélérée de la boîte à vitesse. Il faut donc placer un système pour que le changement ne puisse se faire avant l’arrêt complet.

2. Fonctionnement.

Le tour sera actionnée par un moteur asynchrone triphasé. L’accouplement se fera par une transmission mécanique (boîte à vitesses) afin de modifier les vitesses de rotation du mandrin.

Le démarrage se fera en deux pallier, le premier par un couplage en étoile des enroulements statoriques et le second par un couplage triangle des enroulements statoriques. La séquence sera gérée automatiquement par une temporisation.

Le moteur pourra tourner dans les deux  sens.

La mise en marche du tour se fera via deux boutons poussoirs (vert). Un pour le premier sens de rotation et un second pour le deuxième. Un verrouillage doit empêcher de relancer le moteur dans l’autre sens s’il n’est pas arrêté.

Un témoin lumineux orange informera du fonctionnement en étoile et un témoin lumineux vert informera du fonctionnement en triangle. Un témoin lumineux blanc informera de la rotation dans le sens horlogique et un témoin lumineux bleu informera de la rotation dans le sens trigonométrique.

L’arrêt du tour se fera via un bouton poussoir (rouge).

Le moteur sera protégé par un thermique moteur. Le réglage devra correspondre aux caractéristiques définies par la plaque signalétique. Un témoin lumineux rouge informera du défaut thermique.

Caractéristiques techniques. 

(Compléter les informations manquantes)

Moteur asynchrone triphasé :

· Tension nominale : 240V – 50Hz

· Courant nominal (à relever sur la plaque signalétique) :

· La puissance nominale (à relever sur la plaque signalétique) :

· Le facteur de puissance [cos phi] (à relever sur la plaque signalétique) :

Contacteur  :

· Tension des bobines : 240V – 50Hz

· Type de contacts : 3NO de puissance et 1 NO de commande

Auxiliaires :

· Bloc de contacts : 2NO + 2 NF

· Temporisation – contacts : 1NO + 1NF

Relais temporisé :

· Tension des bobines : 240V – 50Hz

· Type de contacts : 1 inverseur

 Thermique moteur : 

· plage de réglage (à relever sur le composant) :

· Réglage effectué (sur le composant) : 

Témoins lumineux :

· Témoin orange type néon pour la marche étoile

· Témoin blanc type néon pour la marche 1er sens

· Témoin bleu type néon pour la marche 2ème sens

· Témoin vert type néon pour la marche triangle

· Témoin rouge type néon pour le défaut thermique moteur

Boutons poussoirs :

· 2 marche (vert)  : 1NO + 1NF

· 1 stop (rouge) : 1 NF

Alimentation :

· Réseau 3*240V 50Hz

Protections :

· Protection par dispositif différentiel de 300mA (triphasé)

· Protection magnéto thermique générale de 32A (triphasé)

· Protection de la commande du coffret par magnéto thermique de 4A (bipolaire)

· Protection de la puissance du coffret par magnéto thermique de 20A (triphasé)












































































FICHE DE DEPANNAGE

















Description du mauvais fonctionnement de l’installation.














Folio n° : 





Plan(s) sur le(s)quel(s) le problème a été isolé.














Développement des causes possibles à vérifier.				Résultat.























Prospection des causes et résultat des diagnostiques.














Solution à apporter.





Conclusion après la démarche de recherche. Elément(s) défectueu(x)
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Description du mauvais fonctionnement de l’installation.














Folio n° : 





Plan(s) sur le(s)quel(s) le problème a été isolé.














Développement des causes possibles à vérifier.				Résultat.























Prospection des causes et résultat des diagnostiques.





Conclusion après la démarche de recherche. Elément(s) défectueu(x)














Solution à apporter.





Travaux pratiques électriques





BUT : Réaliser la gestion d’un démarrage étoile triangle automatique


2 sens de rotation par boutons poussoirs avec sécurisation de 


la phase d’arrêt. 
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Description du mauvais fonctionnement de l’installation.














Folio n° : 





Plan(s) sur le(s)quel(s) le problème a été isolé.














Développement des causes possibles à vérifier.				Résultat.























Prospection des causes et résultat des diagnostiques.





Conclusion après la démarche de recherche. Elément(s) défectueu(x)














Solution à apporter.








Chapitre n°1 : Système électrique par relais et contacteurs 

Sujet : Réaliser la gestion d’un démarrage étoile triangle automatique 2 sens de rotation par boutons 

poussoirs avec sécurisation de la phase d’arrêt. 
Manipulation n°10 – Situation d’intégration certificative n°6

Référence : T.P. – SIC 10-1-6

